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Tiirkiye Otomotiv Dis Ticaretinin Belirleyicileri: 2009-2017 Dénemine iliskin Ampirik
Bulgular

The Determinants of Turkey’s Automotive Trade: Empirical Findings for the 2009-2017 Period

M. Ozan Saray”

Abstract: The role of the Turkey’s automotive industry in foreign trade has increased as the Turkey’s economy
has opened to world markets in the last thirty years. After the global financial crisis in 2008, Turkey's
automotive foreign trade increased both as a partner country and by volume. Thus, it is important to analyze
Turkey's automotive foreign trade determinants. In fact, the aim of the study is to analyze the determinants of
Turkey's automotive foreign trade within the framework of the panel data model. In this context, Turkey's
automotive exports, imports and foreign trade were estimated in three separate equations. The analysis was
applied for the top 20 countries in Turkey's automotive foreign trade in the period 2009-2017. The findings of
the three equations are different from each other. Per capita GDP, population, distance and the exchange rate
are the most important determinants of Turkey's automotive exports for the six different variables. However,
no significant relationship has been found between custom union proxy variable and Turkey’s automotive
exports. For the trade model of Turkey’s automotive industry, these variables are statistically significant except
for per capita GDP. Production capacity variable is not statistically significant both for export and trade
equations. For the determinants of the automotive import function, all of the explanatory variables -which are
per capita GDP ratio, population, distance, customs union, production capacity and exchange rate- are
statistically significant. However, contrary to the expectations, the variable of distance affects Turkey's
automotive imports positively.

Structured Abstract: Introduction

One of the main aims of Turkish economy has been to increase its ability to earn foreign exchange (to
increase reserves) because it has at times encountered with chronic foreign currency shortages and the resultant
currency crises over more than last four decades. As a return of the customs union agreement entered into force
in 1996, it has become a necessity for the Turkish economy to be more involved in the global economy and to
global competition. More and more Turkish economy has increased its involvement in global markets thanks
to the geographical position and its rapidly growing population over the years. In this study, three different
models employed that covering automotive foreign trade, exports and imports with 20 countries - which are
top foreign trade partners of Turkish automotive industry - rather than determining only Turkey's export
potential. A panel gravity model employed in which | use the data of nine years following the 2008 global
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financial crisis (2009-2017). The analysis includes the countries which are ranked in the top 20 in Turkey’s
automotive foreign trade. These are Germany, France, Italy, UK, Spain, Poland, Belgium, USA, Romania,
Netherlands, Russian Federation, Slovenia, Israel, Morocco, Sweden, Hungary, Austria, Portugal, Denmark
and Iran.

Method

The primary object of this study is to evaluate the position of Turkey’s automotive trade in the global
market. Although there are some studies related to analysing Turkey's automotive foreign trade with its leading
foreign trade partners, there are a limited number of studies in the literature which analyse Turkey's automotive
trade determinants. Thus, the main aim of the study is to analyse the determinants of Turkey’s automotive
exports, imports and total trade for countries that are ranked in the top 20 in Turkey’s automotive trade for
2009-2017. In this context, three different equations are established to analyse the determinants of Turkey's
total automotive foreign trade, exports, and imports. All equations are analysed within the framework of the
trade gravity model. All equations are estimated by random effect model Arellano, Froot, Rogers estimator
which are capable to consider time invariant variables and provides robust standard errors for serial correlation
and heteroskedasticity.

Findings

According to the panel gravity model results, population, distance, and exchange rate variables are
statistically significant for all three equations; the distance increases Turkey’s automotive imports for sample
contrary to expectations. As expected, the coefficient of exchange rate variable is marked positive for total
automotive trade and export equations and negative for import equation. While per capita GDP variable is
statistically significant and positive for export equation, it is not significant for total automotive trade equation.
The per capita GDP ratio variable which added instead of per capita GDP for the automotive import equation
is resulted as significant and negative by following expectations. Coefficients of the population variable are
positive and significant for all variables as expected. The customs union variable gives significant results for
imports and total trade. The only equation in which the automotive production capacity variable is significant
is the automotive import equation.

Conclusion

The analysis results show that the most important determinants of Turkey’s automotive exports are
the population, per capita GDP, distance and the exchange rate variables, for the years 2009-2017. It is observed
that no significant analysis exists between Turkey’s automotive export and independent variables of customs
union membership and automotive production capacity. All variables that are statistically significant, apart
from distance, have a positive effect on automotive exports by following expectations. When Turkey's total
automotive trade is analysed, it is revealed that the variables other than per capita GDP and automotive
production capacity are significant, and the signs of the coefficients are in the expected direction.

The determinants of Turkey's automotive imports are the relative purchasing power of the top 20
trading country respect to Turkey (GDP per capita ratio), population, and distance, membership in the customs
union, automotive production capacity and exchange rate. Briefly, all explanatory variables for Turkey’s
automotive import equations are significant. However, while five of the explanatory variables had a coefficient
sign which is compatible with the expectations. The distance variable has only a positive sign in contrast to the
expectations. Accordingly, as the distance from exporting country (which Turkey imports automotive)
increases, the amount of Turkey’s automotive imports also increases. The most important reason for the
different results of the same variables between the import and export equations is that the companies that make
automotive production in Turkey are affiliated companies of European manufacturers. Similarly, global
changes in the supply chain process in recent years may lie behind the results (Armstrong et al., 2017).

Oz: Son otuz yilda Tiirkiye ekonomisi disa acildik¢a Tiirkiye otomotiv sektoriiniin dis ticaretteki rolii de
artmigtir. 2008 yilindaki kiiresel finans krizi sonrasinda da Tiirkiye nin otomotiv dis ticareti hem partner iilke
hem de hacim olarak artmistir. Bu baglamda Tiirkiye nin otomotiv dis ticaret belirleyicilerini analiz etmek
onem kazanmistir. Nitekim ¢alismanin amact Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaretinin belirleyicilerini panel ¢ekim
modeli gergevesince analiz etmektir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin otomotiv ihracat, ithalat1 ve dis ticareti ii¢ ayr1
esitlikle tahmin edilmistir. Analiz 2009-2017 doéneminde Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaretinde ilk 20 sirada
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olan iilkeler icin uygulanmistir. Ug esitligin bulgulari birbirinden farkhidir. Analize konu olan alt1 degiskenden
kisi bast GSYH, niifus, uzaklik ve doviz kuru Tiirkiye nin otomotiv ihracatinin en 6nemli belirleyicileridir.
Gilimriik birligine tlyelik vekil degiskeni ile otomotiv ihracati arasinda istatistiksel olarak anlamli iliski
bulunamamustir. Tiirkiye nin otomotiv dis ticaret modeli i¢in ise bu degiskenlerden kisi bast GSYH disinda
digerleri istatistiksel olarak anlaml1 sonug vermistir. Uretim kapasitesi degiskeni ise hem ihracat hem de dis
ticaret esitlikleri icin istatistiksel olarak anlamli degildir. Otomotiv ithalat fonksiyonun belirleyicileri i¢in ise
analize dahil edilen agiklayici degiskenler olan kisi bast GSYH orani, niifus, uzaklik, giimriik birligi, tiretim
kapasitesi ve doviz kurunun tamamu istatistiksel olarak anlamlidir. Ancak uzaklik degiskeni beklentilerin
aksine Tiirkiye nin otomotiv ithalatini pozitif yonde etkilemektedir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: ticaret, Cekim modeli, Otomotiv endiistrisi, Panel veri

1. Giris

Son yarim yiizyilda kronik dis agiklar ve buna bagli olarak doviz kitligi krizleri yasayan
Tiirkiye ekonomisi igin farkli sektorlerin doviz kazanma kabiliyetini arttirabilmek 6nemli bir hedef
olarak belirmistir. 1996 yilinda yiiriirlige giren Gumriik Birligi anlasmasi sonucunda kiiresel
ekonomiye daha fazla eklemlenmek ve kiiresel rekabete dahil olmak mecburiyetinde kalan iilke
ekonomisinin uluslararasi piyasalarda talep géren ve katma degeri yiiksek {irtinler iiretebilmesi de bu
bakimindan oldukg¢a 6nemlidir. Bu ger¢evede 6n plana ¢ikan sektorlerden birisi de otomotiv sektorii
ve yan sanayi olmustur. 20-25 yildan bu yana ihracati giderek artmakta olan Tiirkiye otomotiv
sektorii son yillar itibariyle Tiirkiye’nin en fazla dis ticaret hacim ve dis ticaret fazlasina sahip olan
sektorlerin basinda gelmektedir (OSD, 2018a)" . Kiiresel rekabetle bas etmek zorunda kalan sektor
yabanci firmalarin hakimiyeti altindadir ancak yarattigi katma deger, istihdam ve doviz girdisi
bakimindan Tiirkiye i¢in oldukg¢a énemli bir konuma erigsmistir (KPMG, 2019).

Kiiresel piyasalara baglant1 vazifesi géren konumu ve hizla artan niifusu ile Tiirkiye
ekonomisi diinya ekonomisinde her gecen yil yeniden konumlanmaktadir. Bu bakimdan Tiirkiye’nin
otomotiv dis ticaretinin diinyadaki yerini, partnerlerini ve belirleyicilerini degerlendirmek 6nem
tasimaktadir. Bu baglamda ¢aligmanin temel amaci Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaretinde agirlikli pay1
olan ve Tiirkiye nin otomotiv ticaretinde ilk 20 sirada yer alan iilkelere (bundan sonra ilk-20?) yapilan
otomotiv ihracat, ithalat ve toplam dis ticaretin belirleyicilerini panel ¢ekim modeli ile analiz
etmektir. Literatiirde Tiirkiye nin otomotiv ihracat belirleyicilerini analiz eden sinirlt sayida ¢aligma
bulunmaktadir. Bu calismada ise yalnizca Tiirkiye’nin ihracat potansiyelini belirlemek yerine
otomotiv sektoriinde 6nemli dis ticaret partneri olan 20 iilkeyle olan otomotiv dis ticareti, ihracat1 ve
ithalatin1 kapsayan {i¢ ayr1 model gelistirilmistir. Bu kapsamda kiiresel finans krizinin ortaya ¢iktigi
2008 yil1 sonrasindaki dokuz yillik dénem (2009-2017) analiz edilmistir.

Calisma alt1 bolimden olusmaktadir. Girig boliimiiniin ardindan ikinci bolimde diinya,
Avrupa ve Tiirkiye otomotiv sektdrlerinin genel bir degerlendirilmesi yer almaktadir. Ugiincii boliim
dis ticaret ¢ekim modelinin kisa bir tanitimi ve otomotiv sektoriine uygulanmasina iligkin literatiir
Ozetinden olusmaktadir. Analizde kullanilan veri kaynaklar1 ve yonteme boliim dortte ve analiz
sonuglarina boliim beste yer verilmistir. Son boliim olan altinc1 béliimde genel degerlendirme ve
sonug yer almaktadir.

12017 yil1 itibariyle Tiirkiye nin toplam ihracatinda otomotiv sektdrii yaklasik %15,25°lik pay ile birinci siradadir (TUIK,
2019).

2 Tiirkiye nin otomotiv dis ticaretindeki ilk-20 iilke A_lmanya, Fransa, Italya, Ingiltere, Ispanya, Polonya, Belgika, ABD,
Romanya, Hollanda, Rusya Federasyonu, Slovenya, Israil, Fas, Isve¢, Macaristan, Avusturya, Portekiz, Danimarka ve
Iran’dir (bkz. Sekil 5).
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2. Diinya, Avrupa ve Tiirkiye Otomotiv Sektoriiniin Genel Goriiniimii

Diinya otomotiv sektorii siirekli biiyliyen/gelisen yapisiyla kiiresel tiretim ve dig ticarette
kritik bir konuma ulagmustir. Oyle ki 2017 y1li itibariyle diinya genelinde iiretilen binek ve ticari arag
sayis1 95,7 milyon adede ulasmistir (OICA, 2019b). Benzer bir bicimde otomotiv ihracati kiiresel
ihracatin 6énemli bir kismii olusturmaktadir. 2017 yilinda kiiresel ihracatin %8,26’s1 otomotiv
ihracatina iligkindir (ITC, 2019). Asagidaki Sekil 1’de Diinya otomotiv iiretiminde 6nde gelen 20
iilkeye ve bu tilkelerin kiiresel otomotiv iiretimindeki paylarina yer verilmistir. Her iki y1l i¢in de
siralamada yer alan iilkeler ve bunlarin diinya iiretimindeki toplam paylar1 degismemistir. 2016 ve
2017’de bu iilkeler diinya iretiminin toplamda %94,05’ini gergeklestirirlerken, tek degisen
siralamadaki yerleri olmustur. Diinya otomotiv iiretiminde siralamadaki degisiklikler 2016°da
sekizinci sirada yer alan Kanada’nin 2017°de 10. sirada ve 2016’da 14. sirada yer alan Cekya’nin
2017°de 16. siraya gerilemesi olmustur. Cin %30’Iuk pay1 ve ortalama 29 milyon adetlik iiretimiyle
kiiresel iiretimde bas1 ¢ekerken Tiirkiye 2016 yilinda %1,6’lik payin1 2017°de %1,78’e ¢ikararak 13.
sirada yer almugtir.

Sekil 1: Diinya Otomotiv Uretimi ve Onde Gelen Ulkeler (2016-2017 yillar1, %)
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Kaynak: OICA, 2019a.

Not: Hesaplama yapilirken cifte sayim rakamlan pozitif ve/veya negatif yonde dahil edilmemistir. Ulkeler 2016
yili {iretim oranlarina gére siralanmustir.

Avrupa otomotiv iiretimi s6z konusu oldugunda ilk siralart alan {ilkeler Almanya, Fransa,
Ingiltere, Tiirkiye ve Rusya’dir (Sekil 2). Siralanan bes iilkenin Avrupa’nin toplam iiretimindeki
paylart %65°tir. Almanya’nin Diinya iiretiminde ortalama payr %6 iken Avrupa’nin toplam
iiretimindeki pay1 %30’lar civarindadir. Sekil 2’de yer verildigi lizere, Tiirkiye 2016 yi1lindaki oranini
%7,83 ten bir sonraki y1l %8,59a ¢ikarmis ve her iki y1l icin de Avrupa’da en fazla otomotiv iiretimi
gerceklestiren dordiincii lilke olagelmistir.
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Sekil 2: Avrupa Otomotiv Uretimi ve Onde Gelen Ulkeler (2016-2017 yillar1, %)
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Kaynak: OICA, 2019a.

Not: Hesaplama yapilirken cifte sayim rakamlar pozitif ve/veya negatif yénde dahil edilmemistir. Ulkeler 2017
yili liretim oranlarina goére siralanmustir.

Tiirkiye otomotiv sektoriiniin temeli esasen 1920’11 yillara kadar dayandirilsa da ilk otomobil
iiretimi 1961 yilinda dort adetle sinirli kalan ‘Devrim’ isimli prototiple baglamistir. Talebin oldukca
sinirl oldugu s6z konusu yillarda iktisadi manada ilk seri iiretim ‘Anadol’ isimli modeldir ve yillik
maksimum 7.000 adet olmak iizere 1982 yilina kadar toplamda 82.000 adet iiretilmistir. 1980’lere
kadar uygulanan ithal ikameci sanayilesme stratejisi ile uluslararasi rekabetten uzak kalan Tiirkiye
otomotiv endiistrisi, 1990’lardan sonra basta Giimriik Birligi olmak iizere serbest ticaret anlasmalari
ve yapilan yiiksek hacimli yatirimlarla® Avrupa ve Diinya’da 6nde gelenler arasina dahil olmustur.
2001 krizi ve beraberinde olusan yurt i¢i talep diisiisii biitlinliyle tim enddistrileri ve dzellikle
otomotiv sektoriinii giderek artan bigimde disa agilmaya zorlamistir (Bedir, 2002; Berzin, 2010).

Otomotiv sektdriiniin bu derece biiyiimesinin altinda yatan en 6nemli etken Tiirkiye’nin
stratejik konumu ve hizla artan niifusuna bagli olarak artan talebidir. Yine halihazirda demiryolu
tagimaciliginin yaygin olmamasi ve diisiik olan yol kalitesine bagli olarak satis sonrasi yedek parca
sektorlinlin geligsmis olmasi da 2000 yil1 sonrasindaki iiretim ve dis ticaret patlamasini yaratan en
onemli nedenlerdendir (Berzin, 2010). 2008 yilinda yasanan finansal kriz sonrasinda ise tiim
diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de otomotiv iiretimi ve dis ticareti azalmis ve eski oranina ancak
2011 yili sonunda ulagsmistir. 2018 y1il1 itibariyle toplam 52 bin kisiye sagladig1 dogrudan istihdamla
ve 871 milyon dolarlik yatirimla Tiirkiye i¢in kilit sektorlerden birisi olmustur (OSD, 2019). Sekil
3’te Tiirkiye nin otomotiv {iretimi ve Avrupa kitasinin toplam {iretimine olan oranina yer verilmistir.
Buna gore 2012 yilindan itibaren Tiirkiye otomotiv iiretiminin Avrupa otomotiv {iretimine oraninin
giderek arttig1 gortilmektedir. Nitekim 2012 yilinda %5,38’e kadar diigen oran 2017°de %8,59’a
kadar ¢ikmustir. Ote yandan Tiirkiye nin otomotiv {iretimi 2013 yilindan beri hem diinya hem de
Avrupa otomotiv {iretim oraninin iizerinde artmustir. Oyle ki 2016 yilinda Avrupa otomotiv iiretimi
yaklasik %11,4 azalirken Tiirkiye otomotiv {iretimini %9,4 arttirabilmistir (OICA, 2019a).

3 Otomotiv sektdrii (genel anlamiyla motorlu tasitlar) tarihsel olarak Tiirkiye igin finans ve gayrimenkul disinda en fazla
dogrudan yabanci yatirim (DYY) g¢eken sektor olmustur. 2017 yili sonu itibariyle toplam DYY stokunun %12,24’4
otomotiv sektoriindedir (Investment Map, 2019).
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Sekil 3: Tiirkiye nin Otomotiv Uretim Adedi ve Avrupa’ya Oran1 (2009-2017, %)
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Kaynak: OICA, 2019a

Not: Hesaplama yapilirken cifte sayim rakamlart pozitif ve/veya negatif yonde dahil edilmemistir.
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Tiirkiye’nin toplam ihracati, ithalati ve otomotiv sektdriiniin ilgili paymna asagida yer alan
Sekil 4’te yer verilmistir. Buna gére 2012°den sonra otomotiv sektdriiniin Tiirkiye’nin ihracatindaki
pay1 giderek artmaktadir. 2017 yili itibariyle ise toplam ihracata oran1 %15,25’e kadar ¢ikmustir.
Otomotiv ithalatimn Tiirkiye’nin toplam ithalatindaki pay1 ise degiskenlik gosterirken dokuz yillik
stiregte %6 ile %9 arasinda dalgalanmaktadir.

Sekil 4: Tiirkiye nin Toplam Ihracati, ithalat1 ve Otomotiv Sektdriiniin Pay1 (2009-2017)
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Kaynak: OICA, 2019a; OSD, 2018a; WDI, 2019.

Sekil 5’te ise; 2009-2017 yillarinda ortalama olarak, ilk-20 tilkenin Tiirkiye’nin toplam
otomotiv dis ticaretindeki paylarina yer verilmistir. Sekilde sol eksende ilgili tilkelerin Tiirkiye nin
otomotiv ihracat ve ithalatina oranlari, sag eksende ise otomotiv dis ticaretine oranlari (%)
gorlilmektedir. Buna gore, Tiirkiye nin otomotiv dis ticaretinde en 6nemli pay1 bes lilke almaktadir.
Donem itibariyle Almanya’nin otomotiv dis ticaretindeki pay1 %21,3 iken ihracattaki pay1 %11,8 ve
ithalattaki pay1 ise %31,6 olmustur. Fransa’nin dig ticaret, ihracat ve ithalattaki payi ise sirasiyla
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%10,9, %13,6 ve %8,0’d1r. Tiirkiye’nin dis ticaretinde énemli bir yer tutan Italya’nin otomotiv dis
ticaretinde yeri de azimsanamayacak diizeydedir. Italya’nin ihracattaki pay1 %11,2 iken ithalattaki
pay1 %5,6 ve Tiirkiye’nin toplam otomotiv dis ticaretindeki pay1 ise %8,5 olarak gergeklesmistir.
Bati Avrupa’nin en biiyiik bes otomotiv iireticisi olan Almanya, Fransa, ltalya, Ingiltere ve
Ispanya’nin Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaretinde paylar1 %55,7 iken otomotiv ihracatinin %52’si ve
ithalatinin da %60°1 yine bu iilkelerle yapilmaktadir.

Sekil 5: 11k-20 Ulkenin Tiirkiye’nin Otomotiv Dis Ticaret, Thracat ve Ithalatindaki Paylart
(2009-2017 doénem ortalamasi)
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Kaynak: OSD, 2018a; OICA, 2019a; WDI, 2019; WTO, 2019.

3. Dis Ticaret Cekim Modeli ve Otomotiv Sektériine (Uygulanmasma) liskin
Literatiir Ozeti

Cekim modeli farkli cografyalar arasindaki dis ticaret akimlarini agiklayan oldukea kullanish
ve sik¢a bagvurulan bir analiz yontemidir. 1687°de Isaac Newton, “Philosophice Naturalis Principia
Mathematica” isimli kitabin1 yayimlamistir. Doga olaylarinin matematikle formiile edilebilecegini
gosteren ve modern bilimin gelisiminde 6nemli rolii olan s6z konusu c¢alisma bilindigi iizere
“Evrensel Kiitle Cekim Yasasi”n1 da icermektedir. Buna gore iki isim arasindaki kiitle ¢ekimi bu iki
cismin kiitlesi ile dogru aralarindaki uzaklikla ters orantilidir (Porojan, 2001; Head, 2003; Cieslik,
2009; Kepaptsoglou vd. 2010).

Bu eserden uzun bir siire sonra ise Isard (1954), Tinbergen (1962) ve Poyhonen (1963) gibi
aragtirmacilar da ¢ekim modelini dis ticarete uyarlayan Oncii ¢aligmalara imza atmiglardir. S6z

belirleyicilerini piyasa biiyiikliigii ile dogru ve uzaklik ile ters orantil olarak iliskilendirmislerdir®.

4 Tlgili cahsmalar haricinde ¢ekim modeliyle dis ticaret akimlarini agiklama cabasinda olan pek ¢ok farkli calisma da
yapilmigtir. Anderson (1979), Bergstrand (1985; 1989), Helpman ve Krugman (1985), Deardorff (1998), Feenstra vd.
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Bu ¢er¢eve dahilinde ¢ekim modeli asagidaki gibi ifade edilebilir (Porojan, 2001: 266;
Kepaptsoglou vd. 2010: 2):

Ty =X +¢&, &~N(0,02) (E.1)

E.1’de Ty;; iki iilke arasindaki karsilikli dig ticaret akimimi, X ekonomik biiylikligi (GSYH,
kisi bagina GSYH veya niifus) ve uzaklig1 ifade etmektedir. “Genisletilmis Cekim Modeli’nde
(augmented gravity model) ise tarifeler, kiiltiirel yakinlik, ortak dil, ayn1 ekonomik/giimriik birligine
tiyelik ve DYY gibi degiskenler X vektoriine eklemlenebilmektedir. f tahmin edilecek parametre
vektorlerinin genel ifadesiyken, € ise hata terimidir.

Giliniimiizde kiiresellesmenin yarattig1 biiyilkk devinim ile uzaklik kavrami da degisim
gecirmis ve ¢ekim modeli kavrami da yeniden sekillenmistir. Armstrong vd. nin (2017), 1870-2010
doneminde yapilmis 120 ¢alismaya ve 1.702 gézleme dayanan ‘meta-veri’ ¢aligmalarinin sonuglart
ulasim maliyetlerinin vekil degiskeni olan uzaklik verisinin zaman igerisinde degisimini ortaya
koymaktadir. Disdier ve Head’in (2008) gelistirdikleri veri setine yeni calismalar dahil edilerek
olusturulan analize gére zamanla dis ticaret akimlari uzakliga daha duyarli hale gelmislerdir. Ornegin
2000’li yillarda Ingiltere’nin 100 km uzaklikta olan iilkeyle dis ticareti 200 km olan iilkeyle olandan
%111 daha fazla iken 1970’lerde bu oran yalnizca %97°dir. Aynm1 oran 1980’lerde %101 ve
1990’1arda ise %103 olarak bulunmustur. Yazarlara gore sdz konusu sonuglarla ilgili dort neden
siralanabilir: (1) Yillar itibariyle ara mali dis ticaretindeki artis, (2) Uretimin asamalara ayrilmast:
Dikey uzmanlagma ve ticaret zincirinin artmasi (3) DYY’deki artisla beraber daha uzak yerlerle dig
ticaret yapmak yerine iiretimin o bolgelere tasinmasi, (4) AB, ASEAN ve NAFTA gibi bolgesel
ticaret birliklerinin gelismesi ve bunlarin birlik-i¢i ticareti arttirmalari (Armstrong vd. 2017, 3-4).

Tiirkiye ve farkli iilke ve/veya flilke gruplart igin otomotiv sektoriiniin dis ticaret
belirleyicilerini -gekim modeli ¢ercevesince- analiz eden farkli ¢alismalar bulunmaktadir. Bunlarin
en kapsamlilarindan bir tanesi Pelletiere ve Reinert (2004) tarafindan ABD’nin 132 iilkeye (verisi
uygun olanlara) 1998-2000 donemi i¢in gerceklestirdigi kullanilmis otomobil ihracatina iliskin
yapilan calismadir. Kullanilmis otomobil ihracatinin, toplam ihracat oraninin ve probit modelinin
oldugu ¢ farkli esitlige gore yapilan analizler de beklendigi iizere korumaciligin ve tarife
engellerinin otomobil ihracatin1 olumsuz yonde etkiledigi sonucuna ulasilmistir. Bu sonuglarin yani
sira, GSYH ve niifus gibi degiskenlerin ihracat {izerindeki etkileri pozitif ve anlamli iken uzaklik ve
soldan direksiyon gibi degiskenlerin etkisi ise negatif ve yine istatistiksel olarak anlamlidir. Pelletiere
ve Reinert bir baska calismalarinda (2006), Japonya ve ABD igin, 2001 yilinda 121 iilkeye yapilan
kullanilmig otomobil ihracatini yine ¢ekim modeli gercevesince analiz etmislerdir. Elde edilen
sonuglar biiyiik 6lciide bir 6nceki calismayla (Pelletiere ve Reinert, 2004) drtiisiir niteliktedir. Onemli
bir farklilik, Japonya i¢in tahmin edilen esitlikte, uzaklik degiskeni beklentilerin aksine pozitif sonug
vermistir.

Sichei vd. (2008) ise Giiney Afrika’nin 71 {ilkeyle olan otomotiv ihracatinin (motorlu araglar,
par¢a ve aksesuarlar1) belirleyicilerini 1994-2004 donemi i¢in panel-cekim modeli ile analiz
etmisglerdir. GSYH, uzaklik, fiyat endeksi, ithalat tarifesi, kamu etkinligi ve yolsuzluk gibi pek ¢ok
degisken otomotiv ihracatinin agiklayict degiskeni olarak analize dahil edilmistir. Yapilan panel veri
regresyon analizine gore literatiirle ve/veya bu konudaki teorik altyapiyla uyumlu olarak GSYH,
uzaklik, fiyat endeksi, hiikiimet etkinligi gibi degiskenler ve bolgesel kukla degiskenlerinin biiyiik
kismu istatistiksel olarak anlamli ve katsayilari da beklenen isaretli ¢ikmustir. Ithalatgi iilkenin
uyguladig tarife degiskeni ise beklentilerle gelisen bir bigcimde istatistiksel olarak anlamsiz sonug
vermistir.

(2001), Evenett ve Keller (2002), Martinez-Zarzoso ve Nowak-Lehmann (2003) ve Burger vd. (2009) en bilinen ve siklikla
basvurulan ¢alismalardan bazilaridir.
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Peridy ve Abedini (2008) ise 1997-2006 yillari i¢in 6nde gelen 28 otomobil (ve diger tasit)
ihracatcisi iilkenin 44 {ilkeye (ilk grup da dahil olmak iizere) ihracatimi giincellenmis bir ¢ekim
modeli gercevesince analiz etmiglerdir. Yapilan analizler neticesinde GSYH, teknolojik aktivite
endeksi, hukuka duyulan giiven, otomobil iiretim kapasitesi degiskenleri istatistiksel olarak anlamli
ve beklenildigi iizere pozitif isaretli; uzaklik ve tarife degiskenleri ise yine anlamli ve beklenildigi
tizere negatif katsayili sonug vermistir. DY'Y ve ortak dil degiskenlerinin ise bu iilkelerin otomobil
ihracatlari tizerinde istatistiksel olarak anlamli sonuglarina rastlanmamastir.

Jochem ve Schleich ise (2012) 1991-2008 yillari i¢in sekiz OECD iilkesinin otomotiv ihracat
performansini analiz etmislerdir. Calismanin sonuglarina gore toplam ihracat, kisi bagina GSYH gibi
degiskenlerin otomotiv ihracati iizerindeki etkisi pozitif iken isgiici maliyet artisinin etkisi
beklenildigi iizere negatiftir. Niifus ve otomotiv endiistrisindeki Ar&Ge degiskenlerinin ilgili tilkeler
icin ihracat lizerinde istatistiksel olarak anlamli etkisi tespit edilememistir.

Huseyni vd. (2019) ise Tiirkiye nin otomotiv ihracatinin belirleyicilerini 68 temel (6nemli)
dis ticaret partneri ile 2007-2015 yillart igin degerlendirmislerdir. Cekim modeli sonuglarina gore
niifus ve kisi basina diisen GSYH ve AB’ye liyelik kukla degiskenleri istatistiksel olarak anlamli ve
beklentilere uyumlu olarak ihracat iizerinde pozitif etkili sonu¢ vermislerdir. Uzaklik degiskeni ise
beklenildigi iizere Tiirkiye’nin otomotiv ihracati iizerinde pozitif etkilidir. Analize dahil edilen diger
bir degisken olan reel doviz kuru ise istatistiksel olarak anlamli sonug¢ vermemistir.

4. Veri ve Yontem

Calismada kullanilan tiim verilere ve veri kaynaklarina asagida yer alan Tablo 1’de yer
verilmistir. OSD’nin 2018 yili raporunda yer alan 20 iilke igin ve 2009-2017 (20x9=180) yillar1
arasini kapsayan bir analiz yapilmistir. 2008 yilinda meydana gelen kiiresel finans krizi sonrasi
otomotiv ihracatinin belirleyicilerini analiz etmek amaglanmistir. Segilen yirmi iilke ile 2017 yil1
itibariyle Tiirkiye nin toplam otomotiv dis ticaretinin %79,85’i ger¢eklesmistir (donem ortalamasi
da (2009-2017) yaklasik olarak %80’dir). Ayni yil i¢in ilk-20 iilke ile yapilan ihracat Tiirkiye nin
toplam otomotiv ihracatinin %85’ini olusturmaktadir. Ayni y1l ilk-20’den yapilan otomotiv ithalatt
ise Tirkiye’nin toplam otomotiv ithalattnin %71,72’sini teskil etmektedir (OSD, 2018a; UN
Comtrade, 2019). Dolayisiyla se¢ilen 6rneklemin temsil giiciiniin yiiksek oldugu ifade edilebilir.

Calismada analiz yontemi olarak panel veri regresyon analizi yontemi kullanilmistir.
Literatiirde goriildiigii iizere panel veri yontemi ¢cekim modellerini analiz etmekte yaygin kullanilan
bir yontemdir (Westerlund ve Wilhelmsson, 2011). Nitekim otomotiv sektoriinde cekim modellerine
ilisgkin yer verilen literatiir Ozetindeki c¢alismalarin ¢ogunlugunda panel veri analiz yontemi
kullanilmistir. Panel veri regresyon analiz yontemi ile daha genis bir veri seti ile analiz yapmak olas1
oldugundan daha kompleks modeller kurulabilir. Bu yontem serbestlik derecesini arttirarak
aciklayici degiskenler arasindaki olast ortak (dogrusal) iliskiyi de azaltabilmektedir. Ayrica
birimlerdeki ‘tiirdessizligi’ de (heterojenligi) kontrol etmek olasidir. Benzer bir bigimde panel veri
ile dislanan degiskenlerin etkileri de kontrol altinda tutulabilir. Dolayisiyla, zaman serisi ve/veya
yatay kesit analiz yontemine gore, elde edilen sonuglarin ‘sapmali’ olmasi olasilig1 da azalmaktadir
(Hsiao, 2003: 3-7; Baltagi, 2008: 6-8; Verbeek, 2008: 355-358; Yerdelen Tatoglu, 2012: 9-15).

Calisma c¢ercevesince asagida yer verilen esitlikler tahmin edilirken tesadiifi etkiler modeli
(TEM) tercih edilmistir. Tercihin en 6nemli nedeni esitliklerde bulunan zaman boyutunda sabit olan
degiskenlerdir. Yukarida yer alan E.1’e gore Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaret, ihracat ve ithalat
belirleyicilerini tahmin etmek igin ti¢ farkl esitlik olusturulmustur. S6z konusu dénem (2009-2017)
icin ilk-20 iilkeyle Tiirkiye’nin otomotiv sektoriindeki dis ticaret, ihracati ve ithalatinin
belirleyicilerini analiz etmek icin olusturulan Esitlik 2, 3 ve 4 asagida yer almaktadir:

In (DT);s = ag + a;In(kbGSYH);; + a, In(Nifus);; + asln (uzaklik); + a,GB;; +
aslretimkapasite;; + agkur;; + €;¢ (E.2)
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Asagidaki Esitlik 3 otomotiv ihracatinin belirleyicilerini tahmin etmek i¢in olusturulmustur:

In(Ihracat);; = By + B1In(kbGSYH);; + BoIn(Nifus);; + Bsln (uzaklik); + 4GB +
Bsiuretimkapasite;; + Lekuri, + €;¢ (E.3)

Esitlik 4 otomotiv ithalatinin belirleyicileri i¢in olusturulmustur:

In(Ithalat);; = yo + y1kbGSYHoran;; + y, In(Ntufus);; + ysln (uzaklik); + y,GB;; +
yslretimkapasite;, + yegkury + & (E.4)

Esitliklerdeki i alt indisi dis ticarette ilk-20 iilkeden birini t ise zamani (2009-2017) ifade
etmektedir. Uygun olan tiim degiskenlerin dogal logaritmalari (In) alinmistir. Yukaridaki E.2 de yer
alan bagimli degisken DTj;; Tirkiye ile ilk-20 grubunda yer alan i iilkesi arasinda t déneminde
gerceklesen otomotiv dig ticareti toplamidir. E.3’te yer alan bagimli degisken Ihracat;; Tiirkiye nin
ilk-20 tilkelerine yaptigi otomotiv ihracati ve E.4’te yer alan Ithalat;; ise yine ilk-20 tilkesi i’den t
doneminde yapilan otomotiv ithalatini ifade etmektedir.

In(kbGSYH);;, ise i iilkesinin t donemindeki Satin Alma Giicii Paritesine (SAGP) gore
hesaplanmis olan kisi basina GSYH (ABD Dolar1) rakamidir. Kisi basma gelir ve/veya piyasa
blytkliiginin otomotiv sektoriindeki ihracati ve toplam dis ticareti pozitif yonde etkilemesi
beklenmektedir (Jochem ve Schleich, 2012; Huseyni vd. 2019). Benzer bir bi¢imde “6ncii piyasa”
yaklasimi ¢ergevesince kisi basi gelirin artmasi ihracati ve dis ticareti olumlu etkilemektedir (Jochem
ve Schleich, 2012: 10). ithalat denklemi igin ise etki belirsizdir. Bu nedenle E.4’te yer verilen
Tirkiye’nin otomotiv ithalatinin belirleyicileri tahmin edilirken Tiirkiye’nin talep diizeyini gorece
olarak gostermesi bakimindan kbGSY Horan;; degiskenine de yer verilmistir. Burada ilgili iilkenin
Tirkiye’nin kisi basina gelirine olan orani arttik¢a Tiirkiye’nin otomotiv talebinin de bundan

olumsuz etkilenmesi beklenmektedir. kbGSYHoran;; = ﬂ% Burada kbGSYH;; yukarida da
TRt

ifade edildigi lizere i lilkesinin ¢ donemindeki SAGP’ye gore hesaplanmis olan kisi bagsina GSYH’si
(ABD Dolar1) iken, kbGSY Hyg, Tiirkiye’nin t yilindaki kisi bagina GSYH’sini (SAGP’ye gore, ABD
dolar1) ifade etmektedir. S6z konusu degiskenin otomotiv ithalatini negatif yonde etkilemesi
beklenmektedir.

In(Niifus);; ilk-20 tilkeleri arasinda yer alan i iilkesinin t yilindaki toplam niifusudur.
Pelletiere ve Reinert (2004 ve 2006), Jochem ve Schleich (2012) ve Huseyni vd. (2019) benzer
caligmalarinda otomotiv ihracatinin belirleyicisi olarak niifus degiskenini agiklayict degisken olarak
analize dahil etmislerdir. Beklenen etki her {i¢ esitlik i¢in de pozitiftir.

In (uzaklik); degiskeni ise Tiirkiye nin analize dahil edilen i iilkesine olan uzakligidur. ilgili
degisken Abedini ve Peridy (2009), Peridy ve Abedini (2008), Pelletiere ve Reinert (2004 ve 2006),
Sichei vd. (2008), Huseyni vd. (2019) gibi pek ¢ok ¢alismada oldugu iizere tasima maliyetlerinin
vekil degiskeni olarak analize dahil edilmistir. Iki {ilke arasinda uzaklik arttik¢a otomotiv dis
ticaretinin azalmasi beklenmektedir.

GB;; degiskeni Tirkiye’nin otomotivde dis ticaret partneri olan ilgili ilk-20 tilkesinin (i), t
doneminde Avrupa Birligi Gilimriik Birligine tiye olup olmadigini ifade eden vekil degiskendir.
Abedini ve Peridy (2009), Pelletiere ve Reinert (2004 ve 2006) ve Huseyni vd. (2019) gibi
calismalarda oldugu gibi otomotiv ihracatinin/dis ticaretinin belirleyicileri olarak Giimriik Birligi
ve/veya tarife diizeyinin azalmasinin otomotiv ihracati, ithalati ve dis ticareti {izerinde pozitif yonlii
etki yapmasi beklenmektedir. Giimriik Birligine iiye olan {ilkeye 1 ve iiye olmayana O degeri
verilmek tizere olusturulan degisken modellere dahil edilmistir.

Uretimkapasite;; i lilkesinin t doneminde kisi bagina diisen otomotiv iiretim kapasitesidir.
Peridy ve Abedini (2008: 12) ile Abedini ve Peridy’nin (2009: 805) ¢aligsmalarinda belirtildigi {izere
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olast ¢oklu dogrusal baglanti sorunlarindan kaginmak i¢in degiskenin niifusa oram analize dahil
edilmistir. Uretim kapasitesi arttikc¢a dis ticaretin biitlin olarak pozitif etkilenmesi beklenmektedir.

agkury;, degisken Tirkiye’nin doviz kurunun i iilkesinin ¢ donemindeki doviz kuruna
boliinmesi ile hesaplanmis ve analize bu bi¢imiyle dahil edilmistir. Belenkiy ve Osborne (2012),
Avsar ve Tiirkcan (2013) ile Huseyni vd. (2019) gibi arastirmacilarin analizleriyle benzer bir
bicimde yabanci paranin ulusal para cinsinden (¥) degeri arttiginda, satin alma giigleri de gorece
olarak artacagi icin, doviz kuru degiskeninin otomotiv ihracati ve dis ticareti ilizerinde pozitif etki
yaratacag beklenmektedir. Ithalat iizerindeki muhtemel etkisi ise negatif yonde olacaktir. &;; , €;; Ve
&;¢ ise sirasiyla E.2, E.3 ve E.4 i¢in hata terimleridir.

Tablo 1: Degiskenler, Veri Kaynaklar1 ve Ag¢iklamalar
Degiskenler Beklenen Etki Aciklama

(E.2/E.3/E.4) Veri kaynagi

Bagimli degiskenler

In (DT);; T1k-20 iilkesi i ile
In(/hracat);, Tiirkiye’nin otomotiv UN Comtrade (2019)
In(/thalat);; ihracati, ithalat1 ve dig
ticareti
Bagimsiz degiskenler
In(kbGSYH);; (+/+10) Kisi bast GSYH (Dolar
cinsinden SAGP’ye gore WDI (2019)
2011 fiyatlariyla)
kbGSYHoran;, ) Kisi bas1t GSYH (Dolar
cinsinden SAGP’ye gore, WDI (2019)
2011 fiyatlariyla) ile
yazar tarafindan
hesaplanmuistir.
In(Nifus); (++1+) Toplam niifus WDI (2019)
In (uzaklik); (-/-1-) Tiirkiye ile i tilkesi
arasindaki uzaklik CEPII (2019)
GB;; (++1+) i lilkesinin t déneminde
Glimriik Birligine tiyeligi
Uretimkapasite;; (+H/+1+) gsséigaskglaag;érgotlv OICA (2019a), WDI
P (2019)
kur;, (+/+1-) i tilkesinin t dénemindeki IMF (2019)

doviz kuru orani

Not: (+) ve (-) isaretleri yan yana sirasiyla E.2, E.3 ve E.4 i¢in beklenen etkinin pozitif ve negatif yonde oldugu (0)
rakamu ise beklenen etkinin belirsiz oldugu anlamina gelmektedir.

5. Analiz ve Bulgular

Panel veri sinamasindan 6nce verilerin ¢ift ya da tek yonlii olmasinin tespit edilmesi 6nem
tagimaktadir (Yerdelen Tatoglu, 2012: 133-159). Bu nedenle 6ncelikle Tablo 2, 3 ve 4’ten goriildiigii
iizere birim ve zaman etkilerinin var olup olmadigini tespit etmek {izere F testi yiirtitiilmistiir.
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Tablo 2: Birim ve Zaman Etkisinin Birlikte Sinanmasi: F Testi Sonuglari

E.2 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
92,47 0,0000

E.3 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
121,74 0,0000

E.4 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
203,80 0,0000

Tablo 2’de yer verilen test istatistigi sonuclarina gore, her ii¢ esitlik i¢in de, %95 giiven
diizeyinde, birim ve zaman istatistiginin sifir oldugu yoniindeki hipotez reddedilmistir. Bu sebeple
asagida yer verildigi lizere, zaman ve birim etkileri ayr1 ayr1 sinanmistir.

E.2 igin

Tablo 3: Zaman Etkisinin Smanmasi: F Testi Sonuglari

Test Istatistigi
2,47
E.3 igin

Olasilik Degeri
0,0580

Test Istatistigi

Olasilik Degeri

0,00 1,0000

E.4 igin

Test Istatistigi Olasilik Degeri
0,00 1,0000

Tablo 3’ten de goriildiigii lizere zaman etkisinin sifir oldugunu sdyleyen temel hipotez
reddedilememistir. E.2 i¢in yapilan sinama testi kritik degerin ¢ok az farkla tizerindedir. Yine de hem
Tablo 3’te yer verilen test sonuglarina hem de 6nsel bilgiye dayanarak her ii¢ esitlik i¢in de %95
giiven diizeyinde zaman etkilerinin olmadig1 varsayilmistir.

Tablo 4: Birim Etkisinin Sinanmasi: F Testi Sonuglari

E.2 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
74,79 0,0000

E.3 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
116,06 0,0000

E.4 i¢in

Test Istatistigi Olasilik Degeri
190,52 0,0000

Yukaridaki Tablo 4’te her {i¢ esitlik icin de birim etkileri sinama istatistikleri sonuglarina yer
verilmistir. Test istatistiklerine gore ii¢ esitlik icin de birim etkilerin olmadigini (sifir oldugunu) isaret
eden hipotez reddedilmistir. Dolayisiyla esitlikler i¢in birim etkisi var iken zaman etkisinin varlig1
tespit edilememistir (Yerdelen Tatoglu, 2012). Bu asamadan sonra varsayimdan sapmalarin tespit

edilmesi i¢in farkl: testler yiiriitiilmiistiir.
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Tablo 5: Varsayimdan Sapmalarin Test Edilmesi (TEM )

Test Test Istatistigi Sonug
E.2 i¢in
WO = 8,460™** Modelde degisen varyans
Levene, Brown ve Forsythe W50 = 3,429***

W10 = 8 460%** (Heteroskedastisite) vardir.

Bhargava, Franzini ve Narendranathan’in

Durbin-Watson Testi 0,843 Otokorelasyon vardir.

Baltagi-Wu LBI Testi 1,118

E.3 i¢in

W0 = 4,726%**
Levene, Brown ve Forsythe W50 = 2,150***
W10 = 4,726%**

Modelde degisen varyans
(Heteroskedastisite) vardir.

Bhargava, Franzini ve Narendranathan’in

Durbin-Watson Testi 0,953 Otokorelasyon vardir.
Baltagi-Wu LBI Testi 1,233
E.4 i¢in
WO = 9,972° Modelde degisen varyan
Levene, Brown ve Forsythe W50 = 3,864*** odelde degisen varyans
W10 = 9g72%** (Heteroskedastisite) vardir.
Bhargava,gaigizr:{l\ll\;/aigﬁr_el:};;ltr?nathan mn 0,795 Otokorelasyon vardir.
Baltagi-Wu LBI Testi 1,189

Not: ***% 1 anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Tablo 5’ten de goriildiigli tizere TEM’de heteroskedastisitenin varligim test etmek igin
Levene, Brown ve Forsythe testi, ardisik bagimlilig1 test etmek i¢in ise Bhargava, Franzini ve
Narendranathan’in (1982) Durbin-Watson testi ile Baltagi ve Wu’nun (1999) LBI testleri
uygulanmistir. “Heteroskedastisite yok” bi¢imindeki temel hipotez %99 giiven diizeyinde
reddedilmistir. Ardisik bagimliligin varliginin tespiti igin yiiriitiilen Bhargava vd. nin (1982) Durbin-
Watson testi ile Baltagi ve Wu’nun (1999) LBI testleri ise “kritik deger” olarak kabul edilen 2’nin
altindadir (Baum, 2006; Yerdelen Tatoglu, 2012). Buna gore model ardisik bagimlilik ve
heteroskedastisite sorunlarini gidermek icin Arellano, Froot ve Rogers tahmincisi ile tahmin
edilmelidir (Hoechle, 2007: 285; Yerdelen Tatoglu, 2012: 287).

Tablo 6: Dis Ticaret, [hracat ve Ithalatin Belirleyicileri i¢in Nihai Modeller: Arellano, Froot ve
Rogers Tahmincisi

(E.2) Indsticaret (E.3) Inihracat (E.4) Inithalat
In(kbGSYH),;; 0,653 1,204** -
kbGSYHoran;, - - -1,098***
In(Nifus); 0,729*** 0,488*** 1,322%**
In (uzaklik), -0,562* -0,759** 1,389**
GB;; 0,975* -0,147 5,440%***
Uretimkapasite;, 15,291 9,348 23,963*
kury, 0,247*** 0,340*** -0,221**
C 3,838 4,221 -17,253***
R? 0,7065 0,5979 0,7218
Wald (X?) 239,41*** 212 42*** 172,00%**

Not: *** ** ye * sirastyla % 1, %5 ve %10 anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Her ii¢ esitlik i¢in (E.2, E.3 ve E.4) yiiriitilen Arellano, Froot ve Rogers tahmincisi
sonuclarina Tablo 6’da yer verilmistir. Tablonun en alt satirinda modellerin genel anlamlilik
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diizeylerini gosteren Wald istatistikleri ve hemen tizerinde belirlilik katsayilarina (R?) yer verilmistir.
Buna gore E.2°de yer verilen dis ticaret esitligi icin anlamli olan degiskenler niifus, uzaklik, Giimriik
Birligine tiyelik ve doviz kuru degiskenleridir. Uzaklik degiskeni beklenildigi iizere negatif ve diger
degiskenler de yine beklentilerle uyumlu olarak pozitif sonu¢ vermistir. Bu sonuca gore Tiirkiye nin
otomotiv dis ticareti beklenildigi {izere niifustan (iilke biiyiikligii), Glimriik Birligine iiyelikten ve
doviz kurunun degerlenmesinden pozitif yonde etkilenirken tagima maliyetlerinin vekil degiskeni
olan uzaklik degiskeninden beklenildigi lizere negatif yonlii etkilenmektedir.

Tablo 6’nin {igiincii siitununda E.3’te yer verilen ihracat denkleminin belirleyicileri tahmin
edilmigtir. Otomotiv ihracatinin belirleyicilerinden dig taleple ilgili olan kisi basina GSYH ve niifus
degiskenleri beklenildigi lizere pozitif katsayili ve istatistiksel olarak anlamlidirlar. Uzaklik
degiskeni ise yine beklentilerle uyumlu olarak negatif katsayilidir. Thracat esitligi icin anlaml1 sonug
veren bir bagka degisken de doviz kuru olmustur. Buna goére déviz kurunun degerlenmesi (£’nin
degerinin diismesi) Tiirkiye’nin otomotiv ihracatin1 pozitif yonde etkileyen énemli bir degisken
olmustur. Ote yandan, Giimriik Birligi ve otomotiv iiretim kapasitesi degiskenlerinin ise otomotiv
ihracat1 lizerinde herhangi bir etkisi bulunmamaktadir.

E.4’te gosterilen otomotiv ithalati belirleyicilerinin tahmin sonuglarina Tablo 6’nin son
sitununda yer verilmistir. Buna gore analize dahil edilen alti agiklayici degiskenin tamami
istatistiksel olarak anlamli sonu¢ vermis ve uzaklik degiskeni diginda tiimiiniin katsayist beklenen
yonde olmustur. Dig ticaret ile ilgili tahmin yiiriiten modellerin tamaminda kuskusuz tasima
maliyetlerinin dis ticaret akimlarin1 olumsuz yonde etkilemesi beklenmelidir. Tiirkiye’nin otomotiv
ve ara mal1 talebi s6z konusu oldugunda, beklenen degerin tam tersi yonde ¢ikmasinin en 6nemli
nedeni Tiirkiye’nin otomotiv iiretimindeki yabanci firma agirhigidir. Bu baglamda otomotiv
sektoriinlin -ana firma bagli firma iliskisi nedeniyle- sermaye/ara malinda Avrupa’nin énde gelen
otomotiv iireticileri olan Almanya, Fransa, Ingiltere, Italya ve Ispanya gibi iilkelere bagimli olmasi
ornek verilebilir. Nitekim ilk bes siradaki bu tilkelerin s6z konusu dénemde Tiirkiye’nin otomotiv ve
yedek aksami ithalatindaki paylan yukarida ifade edildigi iizere (Sekil 5) yaklasik olarak %60 iken
Avrupa’nin otomotiv lretimindeki paylar1 da benzer bir bi¢imde yaklasik %60’lar civarinda
gerceklesmistir (OSD, 2018a;0SD, 2018b; OICA, 2019a). Yine E.3’te yer verilen ihracat esitligi i¢in
anlamli sonu¢ vermeyen Gilimriik Birligi ve kisi basi otomotiv iiretim miktar1 (iiretim kapasitesi)
degiskenlerinin ithalat i¢in istatistiksel olarak anlamli ¢ikmasi da ifade edilen bu savi destekler
niteliktedir.

Elde edilen sonuglarin biiyiik dlciide literatiirle uyumlu oldugu goriilmektedir. Literatiirde
yaygin olarak rastlanilan otomotiv ihracatinin belirleyicilerini analiz eden c¢alismalarla benzer
bicimde kisi bast GSYH, niifus, uzaklik ve déviz kuru degiskenleri beklenen yonde ve istatistiksel
olarak anlamli sonug verirken; GB’ye iiyelik ve iiretim kapasitesi degiskenleri istatistiksel olarak
anlaml1 sonug vermemislerdir. Ithalat esitligi icin ise tiim degiskenler istatistiksel olarak anlamli ve
bir degisken (uzaklik) disinda tamami beklenen isaretli sonu¢ vermislerdir. fhracat ve ithalat
esitlikleri arasindaki bu farkliliklarin bir nedeni, incelenen dénem igin Tiirkiye’nin otomotiv
ithalatinin ihracatina gére yogunluklu olarak daha az sayida iilkeden yapilmasi iken diger 6nemli bir
neden ise Armstrong vd’nin (2017: 4) de belirttikleri iizere, ara mallarinin tedarik zincirinde yasanan
gelismelerdir. Sekil 5’te yer verildigi lizere Tiirkiye’nin otomotiv ithalatindaki %60°1ar gibi agirlikli
bir payimn bes AB iilkesinden olustugu goriilmektedir. Yine Tiirkiye’de iiretilen otomotivin 6nemli
bir boliimii de bu tilkelerin firma ismi ya da lisansi ile iiretildiginden ihracat ve ithalat denklemlerine
iliskin bu yonde bir sonucun ortaya ¢ikmasi olasi goriilebilir (OSD, 2018b).

6. Sonu¢

Son otuz yilda etkisi gittikge artan kiiresellesmenin en 6nemli getirilerinden bir tanesi de
Ozellikle imalat sanayinde iiretimin kiiresellesmesidir. Buna bagli olarak pek ¢ok {iretim tesisi ucuz
ve gorece nitelikli isgiliciinden, siirekli bilyiimekte olan piyasa ve ihracat potansiyelinden
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yararlanmak igin gelismekte olan iilkelere kaymistir. Uzun yillara dayanan gegmisiyle Tiirkiye
otomotiv endiistrisi de s6z konusu siirecte One g¢ikan sektorlerden bir tanesi olmustur. Son yillarda
yaptig1 iliretim ve ihracata baglh olarak diinya pazarlarinda hatir1 sayilir bir pay elde eden Tiirkiye
otomotiv endiistrisi gelisimini de devam ettirmektedir. Buna bagli olarak s6z konusu bu ¢alismada
Tiirkiye otomotiv endiistrisinin ihracat ve ithalat potansiyeli ile dis ticaret belirleyicileri bir arada
degerlendirilmistir. ilgili belirleyiciler ii¢ ayr1 modelle kiiresel finans krizinin hemen sonrasini
kapsayacak sekilde 2009-2017 yillari igin, panel ¢ekim modeli ¢ergevesince analiz edilmistir.

flgili dénem igin Tiirkiye’nin otomotiv dis ticaretinin yaklasik olarak %80’ini
gerceklestirdigi ilk-20 iilkeyle otomotiv dig ticaretinin, ihracatinin ve ithalatinin belirleyicilerini
degerlendirmek igin {i¢ ayr esitlik olusturulmustur. Panel veri regresyon analizi sonuglarina gore,
2009-2017 wyillar igin, Tirkiye’'nin ilgili tlkelere (ilk-20) otomotiv ihracatinin en Onemli
belirleyicileri ilgili lilkelerin niifuslari, kisi bagt GSYH’leri, uzaklik ve doviz kuru olarak ortaya
cikmistir. Giimriik Birligine iiyelik ve ilgili iilkelerin otomotiv iiretim kapasitelerinin Tirkiye nin
ihracatinda istatistiksel olarak etki yapmadigi gézlemlenmistir. Uzaklik disinda istatistiksel olarak
anlamli olan tiim degiskenler, beklentilere uygun olarak, otomotiv ihracati izerine pozitif yonde etki
etmektedirler. Tiirkiye’nin ayn1 donemde ayni {ilkelerden yaptigi otomotiv ithalatinin belirleyicileri
ise ithalat yapilan {ilkenin satin alma gliciiniin Turkiye’ye gore biyiikliigli (kbGSY Horan;;), niifus,
uzaklik, Gumriik Birligine tyelik, tretim kapasitesi ve doviz kurudur. Kisaca tiim agiklayici
degiskenler Tiirkiye’nin otomotiv ithalati i¢in anlamlidir. Ancak agiklayici degiskenlerin besi
beklentilere uyumlu katsay1 isaretine sahipken yalnizca uzaklik degiskeni beklentilerin aksine pozitif
isaretli sonu¢ vermistir. Buna gore, secilen orneklem ig¢in, Tiirkiye’nin otomotiv ithalati yaptigi
iilkenin uzaklig1 arttik¢a yapilan ithalat miktar1 da artmaktadir. Bu sonucun ve de ihracat ile ithalat
esitliklerindeki farkli sonuglarin en 6nemli nedenleri Tiirkiye’nin agirlikli olarak, yurt iginde bagh
firmalarla {iretim yapan ftilkelerden ithalat gergeklestirmesi ve son yillarda tedarik zinciri siirecinde
yasanan kiiresel degisimlerdir (Armstrong vd., 2017). Tiirkiye’nin otomotiv dis ticareti bir biitiin
olarak analiz edildiginde ise kisi bast GSYH ve otomotiv liretim kapasitesi haricindeki tiim diger
degiskenlerin istatistiksel olarak anlamli ve Kkatsay1 isaretlerinin beklenilen yonde oldugu
goriilmektedir. Calismanin en 6nemli kisitinin {ilke sayisinin sinirli tutulmasi oldugu ifade edilebilir.
Ayrica giiniimiiz ekonomilerinin geldigi durum itibariyle rekabet de gelecekte yapilacak calismalar
icin 6nemli bir degisken olarak analizlere eklenebilir.
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